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Z ugegeben,auch Schallmauern kénnen
wandern. Und so knacken die géngigen
Japan-Racer heutzutage alle die 200
km/h-Marke. Aber wandernde Schallmauern
gibt es offensichtlich auch fiir Starrrahmen-
Bikes. Wer an die 200 Sachen noch nicht
rankommt, der sollte sich in Acht nehmen, wenn
er den Hardtail der BigTwin Motorcycle Group
im Riickspiegel sieht. Der konnte ndmlich zum
Uberholen ansetzen.

Ein triigerischer Eindruck

Der erste Eindruck von diesem Oldstyler auf
der Nachbarspur triigt allerdings: Evo im
Starrrahmen, und dann auch noch mit dickem
Hinterrad? War das nicht mal ein rotes Tuch
fiir jeden Wachtmeister? Wurden solche Bikes
nicht in den 90er Jahren reihenweise aus dem
Verkehr gezogen, weil Motor und Reifen nicht
ohne unzuldssige Manipulationen in den alten
Rahmen passten?

Stimmt alles. Aber der Rahmen des
Bobbers von BMG istkein alter Starrrahmen,
wenn er auch auf den ersten Blick einer zu
sein scheint. Tatsdchlich handelt es sich um
einen Rahmen von VG, einem Aftermarket-
Hersteller, der seine Rahmen den Bediirfnissen
heutiger Kunden anpasst. Das Zentralrohr ist
hoher als das eines originalen Rahmens, und
deshalb passt auch der Evolution-Motor locker
rein. Und das Heck weist bezeichnende Knick
in den Rahmenziigen auf, damit sogar noch ein
dicker 200er hinten reinpasst.

Und dann hatdie BigTwin Motorcycle Group
ja nicht mal einen echten Evo-Motor verbaut,
sondern einen hochgeziichteten Klon von S&S.
Mit 96 Kubik-Inch,also 1570 Kubikzentimetern,
driickt der 76 Pferdchen von der Kurbelwelle.
Und das auch noch als Daily Rider. Brosel
von BMG schwort auf S&S-Motoren: ,,Denen
traue ich mehr zu als einem getunten original
Harley-Motor.“ Und mit diesem Vertrauen ldsst
er auch uns mal fahren.

Hier toben Urgewalten

So viel wird schon mit dem Druck auf die
tatsdchlich originalen Harley-Armaturen
klar: Indiesem Triebwerk toben Urgewalten!
Unten schiittelt es, hinten briillt es, und das
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Ist Oldstyle nur was fur die Show, oder geht das
auch auf der echten StraBe? Mit einem echten
Hardtail haben wir das mal ausprobiert

Der: starr?ahmen’ist echt.
Doch‘ein’Ritt auf der Maschine bleibt
v'eT"daulicl'l;DiE'SiE'zposition istient-



Feeling vermittelt deutlich mehr als das eines
modernen Motors mit Ausgleichswellen und
Soundmanagement. Der Gang wird iiber eine
klassische Schaltwippe eingelegt, aber mit dem
Losen der Kupplung spiiren wir sofort, dass
dieses kein Bike fiir gesittete dltere Herren ist.
Die Fuhre driickt nach vorne,und zwar iiber alle
fiinf Gidnge des TPD-Getriebes von Zodiac.
Die niedrige Sitzposition und der breite
Lenker geben der Maschine ein leichtes

der 200er Reifen folgt den Wiinschen des
Fahrers umgehend. So ldsst der nichste auf
der Landstrae wegzuschnupfende Ford Ka
niemals lange auf sich warten.

Doch dahinter kommt,schneller als erwartet,
die néchste enge Kurve. Gottseidank ist die
Maschine auch fiir zeitgeméBe Verzogerungen
geriistet. Statt Trommelbremsen verrichten
Scheiben das iiberlebensnotwendige Werk.
Starke Nerven brauchen wir in Grenzsituationen

trotzdem. Vielleicht hétte eine zweite vordere
Scheibe uns in den ersten Kurven ruhiger
bleiben lassen.

Handling. Die Sitzposition ist entspannt.
Sie wartet mit keinen Uberraschungen eines
Langgablers oder Highneckers auf. Selbst

Die Armaturen sind

originale Harley-Produkte.

Hier fuihlt man sich
zuhause
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Der VG-Rahmen hat ein hoheres Zentralrohr. So passen Evo-Motoren
und ihre Klone ohne Manipulationen hinein

Der S&S-Motor
driicktimit
96 Kubik-Inch;
also 1570 Kubik-

Zzentimetern, 1-" -
76 Pferdchen in )
den Asphalt

Neutrales Fahrwerk

So sind wir erst nach ein paar weiteren Kurven ‘ .
wirklich drinund genieen den Druck,der diesen
unscheinbaren Oldie nach vorne treibt. Der Starr-

- rahmen macht sich iibrigens kaum bemerkbar.
- Tiefliegende moderne Custom-Fahrwerke sind
auchnichtin Watte gepackt. Umgekehrt trigtdas
neutrale Verhalten des Hecks zur Beruhigung des
Fahrverhaltens bei. Kaum zu glauben, dass wir
vor zehn Jahren mit einem solchen Starrrahmen
noch achtkantig vom Hof der Zulassungsstelle
geschmissen worden wiren.

Aber nun genieffen wir den Wandel der
Zeiten, und damit auch das Wandern der
Schallmauern. Selbst nach einem halben
Tag auf diesem Hobel hitte es gerne noch
ein bisschen mehr sein diirfen. Der gefederte
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Schwingsattel ddmpft auch grobere Schlige,
' und vom Rausch der Geschwindigkeit kommt
' niemand gerne runter.

Gespiir im Stiefel

'Einzig das hakelige Getriebe mussten wir am
' Ende der Testfahrt beméngeln. Allerdings nur
wenn es darum ging, mit heiBem Ol den Leerlauf

zu finden. Da geben sich originale Harley-

- Getriebe definitiv gutmiitiger. Den Besitzer des '
- Bikes storte das offensichtlich weniger — oder |
“er hat mehr Gespiir im Stiefel. Jedenfalls wollte -

er genau dieses TPD-Getriebe haben. i

Der,,S&S Bobber* ist ndmlich ein Custom-

bike. Es wurde nach dem Wunsch des Kunden

gefertigt. Und diesen Job hat die BigTwin
Motorcycle Group perfekt erledigt.

« Text: Michael Ahlsdorf

Fotos: Volker Rost
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Der BMG-Bobber ist ein Wolf im
Schafspelz. Er hat richtig Tinte auf dem
Fiiller, ohne dass ein zickiges Handling
ihn ausbremst. Nur im Finish bleiben
ein paar Wiinsche offen.

S&S Cycle Evo

1570 ccm

S&S Super E

Kess Tech / BMG

Zodiac 5 Gang

Rivera Pro Clutch

Kette

VG Motorcycles Wishbone 2006
H-D FL

STD

Getriebe .
Kupplu
Sekundarantrieb .

CHASSIS"T POWERTRAIN

Reifen vorn..
Reifen hinten ... Metzeler 200/80-16
GMA 4 Kolben
Knuckle Bar
Armaturen .. H-D / Arlen Ness
Schutzblech.

Kennzeichenhalter ..

Scheinwerfe

Riicklicht.
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5 Gallonen
Rémer Design, Lauingen

BigTwin Motorcycles Group
Heidenheimer StraBe 83
89537 Giengen a.d. Brenz
Tel 07322 - 91 95 26

Fax 07322 -91 91 14
www.bigtwin-motorcycles.de




